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Opis Techniczny
Odbudowa drog gminnych nr 114459D oraz 114460D
W Ciechanowicach

Projektant : mgr inz. Wilodzimierz Lewowski



1. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania niniejszej dokumentacji technicznej jest umowa o wykonanie prac
projektowych z Urzedem Gminy Marciszow. W trakcie sporzqdzania dokumentacji zakres
robot uzgodniono bezposrednio z Urzedem Gminy w Marciszowie, dokonano rowniez wizji w
terenie w terenie. Projekt opracowano na podstawie materiatow zrodtowych — map do celow
projektowych w skali 1:1 000 oraz map ewidencji gruntow otrzymanych od Zamawiajgcego.

Podstawg formalno prawng do wykonania niniejszej dokumentacji jest Rozporzqdzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz.U.Nr 43 poz.
430/, a takze wilasciwe Polskie Normy, Normy Branzowe oraz Ogolne Specyfikacje

Techniczne opracowane przez GDDP w Warszawie.

2. Stan istniejgcy

2.1 Nawierzchnia

Drogi gminne nr 114459D oraz 114460D na projektowanym odcinku posiadajq nawierzchnie
powierzchniowo utrwalong asfaltem uplynnionym. Szerokos¢ jezdni odcinek 1 — 2,50 m,
odcinek 2 (od drogi powiatowej do rozwidlenia drog — 3,0 m. Po intensywnych opadach
deszczu nawierzchnia zostata podmyta wzdtuz rzeki Bobr i aktualnie w dwoch miejscach
wystepujg juz wyrwy w drodze zawezajqce jezdnie, ktore stwarzajg zagrozemie dla ruchu
kotowego i catkowicie uniemozliwiajq dojazd do posesji dla samochodow ciezarowych.
Uniemozliwia to dowoz opatu i wywoz Smieci z posesji lezqcych wzdtuz drogi za powstatymi
wyrwami. Dodatkowo podczas wezbrania Bobru zostata uszkodzona Scianka czotowa
przepustu pod drogq (na wylocie przepustu) w km 0+042.

Droga stanowi jedyny dojazd do zlokalizowanych przy niej zabudowan mieszkalnych i
gospodarczych. Wobec zmiszczenia drogi mieszkancy majq znacznie utrudnione
funkcjonowanie, a takze w przypadku kolejnych wezbran rzek pozbawieni sq drogi
ewakuacyjnej.

Droga 114459D posiada odwodnienie powierzchniowe poprzez takie uksztattowanie spadkow
jezdni, ze catos¢ wod deszczowych odprowadzanych jest do rzeki Bobr. Droga 114460D
posiada odwodnienie w postaci rowu przydroznego na odcinku km 0+052 — 0+074. Na
pozostatym odcinku droga nie posiada Zadnego odwodnienia, co bylo przyczyng tak

znacznych zniszczen nawierzchni.



Pod drogg nr 114459D wykonano 4 przepusty, przeprowadzajgce wode do rzeki Bobr.
Przepusty te sq zasadniczo w stanie dobrym, jedynie dla przepustu w km 0+042 nalezy
odbudowac Scianke czolowe na wylocie przepustu, a dla przepustu w km 0+082 nalezy
dobudowac scianke oraz odmuli¢ row od przepustu do rzeki.

Na odcinku km 0+138 — 0+211 znajduje si¢ uszkodzona skarpa drogi podmyta przez rzeke
Bobr. Istniejgce umocnienia kamienne i betonowe zostaly uszkodzone na catym w/w odcinku,
a istniejgce w dwoch punktach wyrwy zawezajq juz jezdnie.

Pod drogq 114460D przebiega czynny wodocigg o110 mm zasilajgcy sqsiednie posesje.

Stan drogi obrazuje dokumentacja fotograficzna

Fot. 1 Droga nr 114459 D



Fot.3 Droga nr 114459 D Podmyta skarpa drogi



Fot.5 Droga nr 114459 D Uszkodzona Scianka czolowa przepustu



Fot.6 Droga nr 114460 D

Fot.7 Droga nr 114460 D



3. Stan projektowany

3.1 Jezdnia

Zgodnie z ustaleniami z zarzqdcq drogi — Urzedem Gminy w Marciszowie nie projektowano
zmian w zakresie geometrii drogi, ani korekt wysokosciowych. Powyzsze wynika z
uwarunkowan wtasnosciowych i bardzo wagskiego pasa drogowego.
Zaprojektowano zatem naprawe jezdni o szerokosci istniejqcej tj. 2,50 lub 3,0 m poprzez:

o Wyréwnanie istniejgcej nawierzchni masq asfaltowg w ilosci 50 kg/m’

o  Wykonanie dywanika asfaltowego z masy mineralno asfaltowej 0/12,8 gr 5 cm
Przed wykonaniem robot bitumicznych jezdnie nalezy doktadnie oczysci¢, a nastegpnie skropic
emulsjq asfaltowg w ilosci 0,3 kb/m’ czystego asfaltu.

Do robot drogowych mozna przystgpic¢ po wykonaniu umocnienia skarpy

3.2 Umocnienie skarpy

Zaprojektowano umocnienie skarpy poprzez odtworzenie brukowania skarpy. Przewidziano
ulozenie bruku na podsypce cementowo — piaskowej gr 5 — 7 cm i zaspoinowaniu spoin
zaprawg cementowyq.

Przed wykonaniem umocnien nalezy rozebrac istniejgce umocnienie skarpy. Materiat
nadajqgcy si¢ do ponownego wbudowania nalezy ztozy¢é w stosy, natomiast material
nieprzydatny do dalszych prac nalezy wywiezé i utylizowacé.

Prace zaleca si¢ wykonywac przy niskim stanie wod. W przeciwnym razie nalezy wykonac
zabezpieczenie robot przed wodami rzecznymi.

Pod pierwszq warstwe umocnienia podtoze nalezy zastabilizowac i wyrownac.

Do robot dopuszcza sie wykorzystanie kamienia pochodzqcego z rozbiorki starego

umocnienia.

3.3 Odwodnienie

W ramach robot konieczne bedzie wykonanie odbudowy Scianki czotowej przepustu pod drogg
w km 0+042. Istniejqcq Scianke betonowq nalezy rozebrac, a nastgpnie wykonac nowq.
Dla przepustu w km 0+082 przewidziano budowe nowej scianki czolowej oraz odmulenie

rowu pomiedzy przepustem, a rzekq.



Odwodnienie nawierzchni nadal przewiduje si¢ jako powierzchniowe — poprzez wilasciwe
uksztattowanie spadkow poprzecznych na nawierzchni - , bez zmian w stosunku do obecnie

funkcjonujgcego systemu odwodnienia.
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