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1. WSTEP

PRZEDMIOT SPECYFIKACII TECHNICZNEJ

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania i odbioru
robot drogowych — nawierzchniowych dla zadania ,Przebudowa drogi gminnej nr 114455 D w
Ciechanowicach od km 0+000 do km 0+150 i od km 0+180 do km 0+430 (powddz czerwiec 2013r)".

ZAKRES STOSOWANIA SPECYFIKACII TECHNICZNEJ

Specyfikacje techniczng jako czes¢ Dokumentdw Przetargowych i Umowy, nalezy odczytywac i
rozumie¢ w odniesieniu do wykonania robdét.

OKRESLENIA PODSTAWOWE

Okredlenia podane w niniejszej ST s zgodne z obowigzujgcymi odpowiednimi Normami
Technicznymi (PN i EN-PN), Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robdét (WTWOR) i
postanowieniami Umowy.

Ponadto:

-droga-planowo zatozony i umocniony pas terenu przeznaczony dla swobodnego ruchu, o

nawierzchni gruntowej lub utwardzonej,

-pas drogowy- odpowiednio zagospodarowany pas gruntu przeznaczony na lokalizacje drogi i jej
urzadzen,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub wiecej warstw
zageszczonej mieszanki, ktora stanowi warstwe nosng nawierzchni drogowej,

- stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegajgcy na odpowiednim zageszczeniu
w optymalnej wilgotnosci kruszywa o wiasciwie dobranym uziarnieniu,

- Sciek prefabrykowany - element zlokalizowany poza jezdnig lub chodnikiem stuzgcy do
odprowadzenia wéd opadowych z nawierzchni jezdni, chodnikdéw oraz przylegtego terenu do
odbiornikéw sztucznych lub naturalnych,

- réw - otwarty wykop o gtebokosci co najmniej 30 cm, ktéry zbiera i odprowadza wode,

- réw przydrozny - réw zbierajacy wode z korony drogi.

-nawierzchnia drogowa-warstwa utozona na podtozu gruntowym, stuzgca do zapewnienia dogodnych
warunkow ruchu, sktadajgca sie z podbudowy i warstwy nawierzchniowej /jezdnej/,

-sktadowisko- miejsce tymczasowego lub statego magazynowania materiatéw z rozbiérki, pozyskanie
i koszt utrzymania obcigza Wykonawce.

OGOLNE WYMAGANIA DOTYCZACE ROBOT

Wykonawca robdt jest odpowiedzialny za jakos¢ ich wykonania oraz zgodnos$¢ z
postanowieniami Umowy, ST i poleceniami Inspektora Nadzoru.
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2. MATERIALY

Materiatami stosowanymi przy wykonaniu robot bedacych przedmiotem niniejszej ST sa:

a/ ttuczen-kruszywo w postaci mieszanki ,niesort kamienny 0/63”

b/ piasek-kruszywo s$rednio lub gruboziarniste, pozbawione domieszek gliniastych  (<5%),
c/mieszanki mineralno-asfaltowe zwirowo-grysowe zamkniete i czesciowo zamkniete,

d/ znaki drogowe pionowe-zgodnie z wymaganiami , Instrukcji o znakach drogowych”,

e/ cement do zaprawy cementowe;j i na podsypke cementowo-piaskowg powinien by¢ klasy 32,5.
Przechowywanie cementu powinno by¢ zgodne z BN-88/6731-08 [7],

f/ piasek na podsypke cementowo-piaskowg powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06712 [4].
Piasek do zaprawy cementowo-piaskowej powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06711 [3].

g/ prefabrykowane elementy betonowe $cieku powinny odpowiadaé¢ wymaganiom BN-80/6775-
03/01 [9].

Wszystkie materiaty i urzadzenia przewidywane do wbudowania bedg zgodne z postanowieniami
Umowy i poleceniami Inspektora Nadzoru.

Wykonawca ponosi odpowiedzialnos¢ za spetnienie wymagan iloSciowych i jakosciowych materiatéw
dostarczanych na plac budowy oraz za ich wtasciwe sktadowanie i wbudowanie zgodnie z zatozeniami
specyfikacji i PZ). Do realizacji zamodwienia nalezy uzy¢ nowych materiatébw atestowanych, z
certyfikatem oraz aprobatg techniczng wymienionych w przedmiarze robét .

3. SPRZET

Do wykonania robét bedgcych przedmiotem niniejszej ST powinno sie stosowac nastepujacy,
sprawny technicznie i zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru sprzet:

-spycharka gasienicowa 74 kW/100 KM/
-walec samojezdny wibracyjny 10 t.
-walec wibracyjny samojezdny 7.5 t.
-réwniarka samojezdna 74 kW /100 KM/
-samochdd 5.0 t.

-koparka 0.25 m3

-ciggnik kotowy 36 kW,

-skrapiarka do bitumu przewozna,
-rozktadarka mas bitumicznych szer. 4.0 m,
-rozsypywacz do gryséw doczepny,
-tadowarka kotowa 1.25 m?3

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie spowoduje
niekorzystnego wptywu na jakos¢ i Srodowisko wykonywanych robat.

Wykonawca dostarczy Inspektorowi Nadzoru kopie dokumentow potwierdzajgcych dopuszczenie
sprzetu do uzytkowania zgodnie z jego przeznaczeniem.
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4. WYMAGANIA W ZAKRESIE PRAWIDEOWOSCI WYKONANIA ROBOT | ICH
ODBIORU PRZEZ INWESTORA

PODBUDOWA Z KRUSZYWA tAMANEGO STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE
- dolna warstwa podbudowy z niesortu 0/63 grubosci 20 cm
- gorna warstwa podbudowy z niesortu 0/31,5 grubosc¢ 10 cm

Przygotowanie podfoza

Podbudowa powinna by¢ utozona na podfozu zapewniajgcym nieprzenikanie drobnych czastek
gruntu do podbudowy.

Jezeli podtoze ulepszone, wykonane z mateeriatw zwigzanych spoiwami wykazuje jakiekolwiek wady,
to powinny by¢ one usuniete wedtug zasad zaakceptowanych przez Inzyniera.

Wbudowywanie i zageszczanie kruszywa

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej, aby jej
ostateczna grubos$é po zageszczeniu byta réwna grubosci projektowanej. Grubos$¢ pojedynczo
uktadanej warstwy nie moze przekraczaé¢ 20 cm po zageszczeniu. Warstwa podbudowy powinna by¢
roztozona w sposéb zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych.
Jezeli podbudowa sktada sie z wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda warstwa powinna by¢
wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkow i rzednych wysokosSciowych.
Rozpoczecie budowy kazdej nastepnej warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej warstwy
przez Inzyniera.

Wilgotno$¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiadaé wilgotnosci optymalnej,
okreslonej wedtug préby Proctora, zgodnie z PN-88/B-04481 (metoda IlI). Materiat nadmiernie
nawilgocony, powinien zostac¢ osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli wilgotno$¢ mieszanki
kruszywa jest nizsza od optymalnej o 20% jej wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okre$long
iloscig wody i rdwnomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest
wyzsza od optymalnej o 10% jej wartosci, mieszanke nalezy osuszyc.

Wskaznik zageszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 powinien odpowiadaé przyjetemu poziomowi
wskaznika nosnosci podbudowy wg tablicy 1, Ip. 10.

NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO

Warstwa wiqgzigca z betonu asfaltowego grubosci 5 cm.
Warstwa scieralna z betonu asfaltowego grubosci 5 cm.

Podstawowe okreslenia materiatow:

Kruszywo- do mieszanek mineralno-bitumicznych wykonywanych i wbudowywanych na gorgco
stosuje sie kruszywo famane wg PN-EN-13043:2013, klasa |, gatunek 1, BN-74/8934-06-Nawierzchnie
z mas bitumicznych otaczanych na goraco.

Lepiszcza- do produkcji betonu asfaltowego nalezy zastosowac jako lepiszcze asfalt drogowy klasy D-
50.
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Wymagania dla betonu asfaltowego
Cechy fizyczne:
-zawartos¢ wolnych przestrzeni 2,0 — 4,0 %,
-stopien wypetnienia wolnych przestrzeni lepiszczem: 78-86 %,
- nasigkliwos$é, nie wiecej niz: 2 % objetosci.

Utozona i zageszczona warstwa, ma charakteryzowac sie nastepujgcymi
cechami :

-jednorodnoscig powierzchni,

-nasigkliwos¢ nie moze przekraczac 2%,

-nieréwnosci nie mogg przekracza¢ 4 mm,

-grubos¢ warstwy nawierzchni (tolerancja = 5 mm)

-wolne przestrzenie w warstwie 2-5 %.

Za przygotowanie receptur betonu asfaltowego odpowiada Wykonawca.

Uktadanie mieszanki moze odbywac sie jedynie przy uzyciu mechanicznej uktadarki o wydajnosci
skorelowanej z wydajnoscig otaczarki i posiadajgcej nastepujgce wyposazenie:

-automatyczne sterowanie pozwalajgce na utozenie warstwy zgodnie z zatozong niweletg oraz
gruboscia,

-elementy wibrujagce (néz i ptyta) do wstepnego zageszczenia wraz ze sprawng regulacjg
czestotliwosci i amplitudy drgan,

-urzadzenie do podgrzewania elementéw roboczych uktadarki.

Przed przystgpieniem do uktadania masy mineralno — asfaltowej powinna by¢ wyznaczona niweleta.
Niweleta zostanie wyznaczona przy uzyciu stalowej linki, stanowigcej horyzont odniesienia dla
czujnikdw automatyki uktadarki. Przed przystgpieniem do uktadania, urzadzenia robocze uktadarki
nalezy podgrza¢. Uktadanie mieszanki powinno odbywac sie w sposdb ciagty, bez przestoju z
jednostajng predkoscig 2-4 n/minute. W zasobniku uktadarki powinna zawsze znajdowaé sie
mieszanka. Ztgcza poprzeczne, wynikajgce z konica dziennej dziatki, nalezy wykona¢ przez réwne
obciecie, a nastepnie posmarowanie lepiszczem i zabezpieczenia listwg przed uszkodzeniem. Ztacze
podtuzne powinny by¢ wykonane po obcieciu krawedzi i posmarowaniu lepiszczem. Poczatkowa
temperatura mieszanki w czasie zageszczania powinna wynosic¢ nie mniej niz 135 2C. Warstwe nalezy
zagesci¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia 98%.

Przy zageszczaniu mieszanki, nalezy przestrzegaé nastepujgcych zasad:

-zageszczanie powinno odbywac sie zgodnie z ustalonym schematem przej$¢ walca, w zaleznosci od
szerokosci zageszczonego pasa roboczego, grubosci uktadanej warstwy i rodzaju mieszanki, zgodnie z
wynikami osiggnietymi na odcinku prébnym,

-zageszczenie nalezy prowadzi¢ poczgwszy od krawedzi ku Srodkowi,

-najezdzac na watowang warstwe kotem napedowym, w celu unikniecia zjawiska fali przed walcem,
-rozpoczyna¢ watowanie gtadkim a nastepnie ogumionym przy niskim ciSnieniu w oponach,
podwyzszajgc je w miare watowania,

-manewry walca nalezy przeprowadzaé ptynnie, na odcinku juz zageszczonym

-zabrania sie postoju walca na cieptej nawierzchni,

-predkos$é przejazdu walca powinna by¢ jednostajna w granicach 2-4 km/h na poczatku i w granicach
4-6 km/h w dalszej fazie watowania,

-watowanie na odcinku tuku o jednostronnym spadku nalezy rozpoczynaé¢ od dolnej krawedzi ku
gorze,

-zabrania sie uzywania walcow ogumionych ze zuzytymi lub bieznikowanymi oponami i nie
posiadajgcych mozliwosci zmiany cisnienia,

-walce wibracyjne powinny posiadaé zakres czestotliwosci drgan w przedziale 33-35 Hz.
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SCIEKI Z PREFABRYKOWANYCH ELEMENTOW BETONOWYCH

Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do wykonania scieku nalezy wytyczy¢ linie osi s$cieku zgodnie z
dokumentacjg projektows.

Wvykop pod tawe

Wykop pod wspdlng tawe dla scieku i kraweznika nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjq i
PN-B-06050 [1]. Jezeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, to najczesciej stosowang tawg
pod Sciek jest tawa z oporem. Dla $cieku umieszczonego miedzy jezdniami oraz Scieku terenowego
stosowana jest tawa zwykta. Wymiary wykopu powinny odpowiada¢ wymiarom fawy w planie z
uwzglednieniem w szerokosci dna wykopu konstrukcji szalunku dla tawy z oporem. Wskaznik
zageszczenia dna wykopu pod tawe powinien wynosi¢ co najmniej 0,97, wg normalnej metody
Proctora. Wykonanie taw powinno by¢ zgodne z wymaganiami BN-64/8845-02 [11].

Wykonanie $cieku z prefabrykatéw

Ustawienie prefabrykatéw na tawie powinno by¢ wykonane na podsypce cementowo-
piaskowe] o grubosci 5 cm. Ustawianie prefabrykatéw powinno by¢ zgodne z projektowang niweletg
dna scieku. Spoiny elementéw prefabrykowanych nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny
prefabrykatéw ukfadanych na tawie Zzwirowej nalezy wypetni¢ zwirem lub piaskiem. Spoiny
prefabrykatéw uktadanych na tawie betonowej nalezy wypetni¢ zaprawa cementowo-piaskowg,
przygotowang w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem nalezy oczysci¢ i zmy¢ wodg. Prefabrykaty
ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawg, powinny mie¢ co 50 m
spoiny wypetnione bitumiczng masg zalewowg nad szczeling dylatacyjng tawy betonowej.

Jezeli do wykonania $ciekéw terenowych zastosowano prefabrykaty typu ,korytkowego” wg
KPED - karta 01.03 [13], to pofaczenie prefabrykatu z jezdnig nalezy wypetni¢ bitumiczng masa
zalewowa. Od dolnej strony prefabrykatu, wykop nalezy wypetni¢ piaskiem lub zwirem i starannie
zagescic.

ROWY

Oczyszczenie rowu

Oczyszczenie rowu polega na wybraniu namutu naniesionego przez wode, Scieciu trawy i krzakdw w
obrebie rowu.

Wykonanie/pogtebianie i wyprofilowanie dna i skarp rowu

W wyniku prac remontowych nalezy uzyska¢ podane ponizej wymiary geometryczne rowu i skarp,
zgodne z PN-S-02204 [1]:
e dlarowu przydroznego w ksztatcie trapezowym
- szerokosé dna co najmniej 0,40 m,
- nachylenie skarp 1:1,5,
- gtebokos¢ od 0,30 m do 1,20 m liczona jako réznica poziomow dna i nizszej krawedzi
goérnej rowu;
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Najmniejszy dopuszczalny spadek podtuzny rowu powinien wynosi¢ 0,2%; w wyjatkowych sytuacjach
na odcinkach nie przekraczajgcych 200 m - 0,1%.

Najwiekszy spadek podtuzny rowu nie powinien przekraczac

e przy nieumocnionych skarpach i dnie
- w gruntach piaszczystych — 1,5%
- w gruntach piaszczysto-gliniastych, pylastych, gliniastych i ilastych — 2,0%
- w gruntach ilastych i gliniastych — 3,0%
- w gruntach skalistych — 10,0%

e przy skarpach i dnie umocnionych
- mata trawiasta — 2,0%
- darning—-3,0%
- faszyng—4,0%
- brukiem na sucho - 6,0%
- elementami betonowymi—10,0%
- brukiem na podsypce cementowo-piaskowej o grubosci minimum 20 cm z

wypetnieniem spoin zaprawg cementowg 1:2 — 15,0%

Roboty wykonczeniowe

Namut i nadmiar gruntu pochodzgcego z remontowanych rowdéw i skarp nalezy przemiescié poza
obreb pasa drogowego i rozplantowaé¢ w miejscu zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru. Sposéb
zniszczenia pozostatosci po usunietej roslinnosci powinien by¢ zgodny z ustaleniami z inwestorem lub
wskazaniami Inspektora Nadzoru.

5. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

BADANIA JAKOSCI ROBOT W CZASIE BUDOWY

Badania jakosci robdt w czasie ich realizacji nalezy wykonywaé zgodnie z wytycznymi witasciwych
WTWOR oraz instrukcjami zawartymi w Normach i Aprobatach Technicznych dla materiatow i
systemow technologicznych.

Ponadto:

-badania grubosci nawierzchni - sprawdzenie grubosci nawierzchni nalezy wykonac co najmniej w
jednym losowo wybranym miejscu na kazde 1000 m? odbieranej nawierzchni. Grubo$é warstwy
nawierzchni nie moze sie réznic¢ od projektowanej wiecej niz +10%.

-badanie pochylenia nawierzchni - nalezy przeprowadzaé za pomoca niwelatora. Réznice pomiedzy
pochyleniami rzeczywistymi a projektowanymi nie powinny by¢ wieksze niz 0.2 %.

6. OBMIAR ROBOT

1.0gdlne zasady i wymagania dotyczgce obmiaru robdt podano w ST ,,wymagania ogdlne”.

2.Roboty objete niniejszg ST obmierza sie w jednostkach : m? powierzchni nawierzchni, m*® -objetosci
wykopdw, masy betonowej,

3.0bmiar robét okresla ilos¢ wykonanych robdt zgodnie z postanowieniami umowy.
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7. ODBIOR ROBOT

Celem odbioru jest protokolarne dokonanie finalnej oceny rzeczywistego wykonania robot w
odniesieniu do ich ilosci, jakosci i wartosci. Gotowo$¢ do odbioru zgtasza Wykonawca pisemnie.
Odbidér jest potwierdzeniem wykonania robdt zgodnie z postanowieniami Umowy oraz
obowigzujgcymi Normami Technicznymi (PN,EN-PN).

Komisja odbierajgca Roboty dokona ich oceny jakosciowej na podstawie przedtozonych
dokumentéw, wynikéw badan i pomiaréw, ocenie wizualnej oraz zgodnosci wykonania Robodt z
rysunkami i Specyfikacjami.

W przypadku niewykonania wyznaczonych robét poprawkowych lub robdt uzupetniajgcych Komisja
przerwie swoje czynnosci i ustala nowy termin odbioru korcowego.

DOKUMENTY DO ODBIORU KONCOWEGO.

-uwagi i zalecenia Inspektora Nadzoru, zwtaszcza przy odbiorze robdt zanikajgcych i ulegajgcych
zakryciu.

-atesty jakosciowe wbudowanych materiatéw,

-powykonawcza dokumentacje geodezyjng obiektu,/w przypadku pozwolenia budowlanego/,

-inne dokumenty wymagane przez Zamawiajgcego.

8. PODSTAWA PtATNOSCI

USTALENIA OGOLNE.

Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczattowo podstawg ptatnosci jest wartos¢ (kwota) podana
przez Wykonawce w danej pozycji kosztorysu. Kwota ryczattowa pozycji kosztorysowej bedzie
uwzgledniaé wszystkie czynnosci, wymagania i badania sktadajgce sie na jej wykonanie, okreslone dla
tej Roboty w Specyfikacji Technicznej i w Dokumentacji Projektowe;.

Kwoty ryczattowe beda obejmowac:

- robocizne bezposrednig wraz z kosztami,

- wartos¢ zuzytych materiatéw wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnymi kosztami
ubytkéw i transportu na plac budowy,

- wartosc¢ pracy sprzetu wraz z kosztami,

- koszty posrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko,

- podatki obliczane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Podstawg ptatnosci jest sporzadzony i podpisany protokot odbioru robot.

9. PRZEPISY ZWIAZANE

Specyfikacje Techniczne w rdézinych miejscach powotujg sie na Polskie Normy (PN), przepisy
branzowe, instrukcje. Nalezy je traktowac jako integralng czesc i nalezy je czytac tgcznie z Rysunkami i
Specyfikacjami, jak gdyby tam one wystepowaty. Rozumie sie, iz Wykonawca jest w petni
zaznajomiony z ich zawartos$cig i wymaganiami. Zastosowanie bedg miaty ostatnie wydania Polskich
Norm (datowane nie pdzniej niz 30 dni przed datg sktadania ofert), o ile nie postanowiono inaczej.
Roboty bedg wykonywane w bezpieczny sposdb, SciSle w zgodzie z obowigzujgcymi Polskimi
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do km 0+430 (powddz czerwiec 2013r).”

Normami (PN)(EN-PN) lub odpowiednimi normami krajéw UE w zakresie przyjetym przez polskie
prawodawstwo i przepisami obowigzujgcymi w Polsce.

-PN-74/5-96022-Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie z betonu asfaltowego
-BN-74/8934-06.Drogi samochodowe. Nawierzchnie z mas bitumicznych otaczanych na goraco
-PN-60/5-96023-Drogi samochodowe. Nawierzchnie ttuczniowe,

- PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drdg,

- PN-B-06050
- PN-B-06250
- PN-B-06711
- PN-B-06712
- PN-B-19701

- PN-B-32250

- BN-88/6731-08

- BN-74/6771-04

- BN-80/6775-03/01
- BN-80/6775-03/04

- BN-64/8845-02

Roboty ziemne budowlane

Beton zwykty

Kruszywo mineralne. Piasek do betondéw i zapraw

Kruszywa mineralne do betonu zwyktego

Cement. Cement powszechnego uzytku. Sktad, wymagania i ocena
zgodnosci

Materiaty budowlane. Woda do betondw i zapraw

Cement. Transport i przechowywanie

Drogi samochodowe. Masa zalewowa

Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drdg, ulic,
parkingdw i torowisk tramwajowych. Wspdlne wymagania i badania
Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni drdg, ulic,
parkingdw i torowisk tramwajowych. Krawezniki i obrzeza chodnikowe
Krawezniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru

Atesty i certyfikaty, deklaracje zgodnosci.



