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1. WSTĘP 
 

 
 PRZEDMIOT  SPECYFIKACJI  TECHNICZNEJ 
 
Przedmiotem  niniejszej  Specyfikacji  Technicznej  są  wymagania  dotyczące  wykonania  i  odbioru  
robót  drogowych – nawierzchniowych dla  zadania  „Przebudowa drogi gminnej nr 114455 D w 
Ciechanowicach od km 0+000 do km 0+150 i od km 0+180 do km 0+430 (powódź czerwiec 2013r)”. 

 
 
 ZAKRES  STOSOWANIA  SPECYFIKACJI TECHNICZNEJ 
 
Specyfikację  techniczną  jako  część  Dokumentów  Przetargowych i Umowy, należy  odczytywać  i  
rozumieć  w  odniesieniu  do  wykonania  robót. 

 
 OKREŚLENIA  PODSTAWOWE 
 
Określenia  podane  w  niniejszej  ST  są  zgodne  z  obowiązującymi  odpowiednimi  Normami  
Technicznymi  (PN i EN-PN), Warunkami  Technicznymi  Wykonania i Odbioru  Robót (WTWOR)  i  
postanowieniami  Umowy. 
Ponadto: 
-droga-planowo założony i umocniony pas terenu przeznaczony dla swobodnego ruchu, o 

nawierzchni gruntowej lub utwardzonej, 

-pas drogowy- odpowiednio zagospodarowany pas gruntu przeznaczony na lokalizację drogi i jej 

urządzeń, 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub więcej warstw 

zagęszczonej mieszanki, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej, 

-  stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim zagęszczeniu  

w optymalnej wilgotności kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu, 

- ściek prefabrykowany - element zlokalizowany poza jezdnią lub chodnikiem służący do 

odprowadzenia wód opadowych z nawierzchni jezdni, chodników oraz przyległego terenu do 

odbiorników sztucznych lub naturalnych,  

-   rów - otwarty wykop o głębokości co najmniej 30 cm, który zbiera i odprowadza wodę, 

-   rów przydrożny - rów zbierający wodę z korony drogi. 

-nawierzchnia drogowa-warstwa ułożona na podłożu gruntowym, służąca do zapewnienia dogodnych 
warunków ruchu, składająca się z podbudowy i warstwy nawierzchniowej /jezdnej/, 
-składowisko- miejsce tymczasowego lub stałego magazynowania materiałów z rozbiórki, pozyskanie 
i koszt utrzymania obciąża Wykonawcę. 
 

  
 OGÓLNE  WYMAGANIA  DOTYCZĄCE ROBÓT 
 
Wykonawca  robót  jest  odpowiedzialny  za  jakość  ich  wykonania  oraz zgodność  z  
postanowieniami  Umowy, ST i poleceniami Inspektora Nadzoru. 
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2. MATERIAŁY 

 
Materiałami stosowanymi przy wykonaniu  robót będących przedmiotem niniejszej ST są: 
a/ tłuczeń-kruszywo w postaci mieszanki „niesort kamienny 0/63”  

b/ piasek-kruszywo średnio lub gruboziarniste, pozbawione domieszek gliniastych     (< 5%) ,  
c/mieszanki mineralno-asfaltowe żwirowo-grysowe zamknięte i częściowo zamknięte, 
d/ znaki drogowe pionowe-zgodnie z wymaganiami „Instrukcji o znakach drogowych”, 
e/ cement do zaprawy cementowej i na podsypkę cementowo-piaskową powinien być klasy 32,5.  
Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [7], 
f/ piasek na podsypkę cementowo-piaskową powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06712 [4]. 
Piasek do zaprawy cementowo-piaskowej powinien odpowiadać wymaganiom PN-B-06711 [3]. 
g/ prefabrykowane elementy betonowe ścieku powinny odpowiadać wymaganiom BN-80/6775-
03/01 [9]. 
Wszystkie materiały i urządzenia przewidywane do wbudowania będą zgodne z postanowieniami 
Umowy i poleceniami Inspektora Nadzoru. 
Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów  
dostarczanych na plac budowy oraz za ich właściwe składowanie i wbudowanie zgodnie z założeniami 
specyfikacji i PZJ. Do realizacji  zamówienia należy użyć nowych materiałów  atestowanych, z 
certyfikatem oraz aprobatą techniczną wymienionych w przedmiarze robót . 

 
 

3. SPRZĘT 
 

 
Do wykonania robót będących przedmiotem niniejszej ST powinno się stosować następujący, 
sprawny technicznie i zaakceptowany przez Inspektora Nadzoru sprzęt: 
 
-spycharka gąsienicowa 74 kW/100 KM/ 
-walec samojezdny wibracyjny 10 t. 
-walec wibracyjny samojezdny 7.5 t. 
-równiarka samojezdna 74 kW /100 KM/ 
-samochód 5.0 t. 
-koparka  0.25 m³ 
-ciągnik kołowy  36 kW, 
-skrapiarka do bitumu przewoźna, 
-rozkładarka mas bitumicznych szer. 4.0 m, 
-rozsypywacz do grysów doczepny, 
-ładowarka kołowa 1.25 m³ 
 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje 
niekorzystnego wpływu na jakość i środowisko wykonywanych robót. 
Wykonawca dostarczy Inspektorowi Nadzoru kopie dokumentów potwierdzających  dopuszczenie 
sprzętu do użytkowania zgodnie z jego przeznaczeniem. 
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4. WYMAGANIA W ZAKRESIE PRAWIDŁOWOŚCI  WYKONANIA ROBÓT I ICH 
ODBIORU PRZEZ INWESTORA 
 
PODBUDOWA Z KRUSZYWA ŁAMANEGO STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE 
 
- dolna warstwa podbudowy z niesortu 0/63 grubości 20 cm 
 
- górna warstwa podbudowy   z niesortu 0/31,5 grubość 10 cm 
 
 Przygotowanie podłoża 
 
Podbudowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nieprzenikanie drobnych cząstek 
gruntu do podbudowy.  
 
Jeżeli podłoże ulepszone, wykonane z mateeriałw związanych spoiwami wykazuje jakiekolwiek wady, 
to powinny być one usunięte według zasad zaakceptowanych przez Inżyniera. 

 
 Wbudowywanie i zagęszczanie kruszywa 
 
Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby jej 
ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość pojedynczo 
układanej warstwy nie może przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy powinna być 
rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. 
Jeżeli podbudowa składa się z więcej niż jednej warstwy kruszywa, to każda warstwa powinna być 
wyprofilowana i zagęszczona z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. 
Rozpoczęcie budowy każdej następnej warstwy może nastąpić po odbiorze poprzedniej warstwy 
przez Inżyniera. 
Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, 
określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-88/B-04481 (metoda II). Materiał nadmiernie 
nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jeżeli wilgotność mieszanki 
kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej wartości, mieszanka powinna być zwilżona określoną 
ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest 
wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 
Wskaźnik zagęszczenia podbudowy wg BN-77/8931-12 powinien odpowiadać przyjętemu poziomowi 
wskaźnika nośności podbudowy wg tablicy 1, lp. 10. 

 
NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO 
 
Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego grubości 5 cm. 
Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego grubości 5 cm. 
 
Podstawowe określenia materiałów: 
Kruszywo- do mieszanek mineralno-bitumicznych wykonywanych i wbudowywanych na gorąco 
stosuje się kruszywo łamane wg PN-EN-13043:2013, klasa I, gatunek 1, BN-74/8934-06-Nawierzchnie 
z mas bitumicznych otaczanych na gorąco. 
Lepiszcza- do produkcji betonu asfaltowego należy zastosować jako lepiszcze asfalt drogowy klasy D-
50. 
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Wymagania dla betonu asfaltowego  
  Cechy fizyczne: 
  -zawartość wolnych przestrzeni 2,0 – 4,0 %, 
  -stopień wypełnienia wolnych przestrzeni lepiszczem: 78-86 %, 
  - nasiąkliwość, nie więcej niż: 2 % objętości. 
  
  Ułożona i zagęszczona warstwa, ma charakteryzować się następującymi  
  cechami : 
  -jednorodnością powierzchni, 
  -nasiąkliwość nie może przekraczać 2%, 
  -nierówności nie mogą przekraczać 4 mm, 
  -grubość warstwy nawierzchni (tolerancja ± 5 mm) 
  -wolne przestrzenie w warstwie 2-5 %. 
 
Za przygotowanie receptur betonu asfaltowego odpowiada Wykonawca. 
 
Układanie mieszanki może odbywać się jedynie przy użyciu mechanicznej układarki o wydajności  
skorelowanej z wydajnością otaczarki i posiadającej następujące wyposażenie: 
-automatyczne sterowanie pozwalające na ułożenie warstwy zgodnie z założoną niweletą  oraz 
grubością, 
-elementy wibrujące (nóż i płyta) do wstępnego zagęszczenia wraz ze sprawną regulacją   
częstotliwości i amplitudy drgań, 
-urządzenie do podgrzewania elementów roboczych układarki. 
 
Przed przystąpieniem do układania masy mineralno – asfaltowej powinna być wyznaczona niweleta. 
Niweleta zostanie wyznaczona przy użyciu stalowej linki, stanowiącej horyzont odniesienia dla 
czujników automatyki układarki. Przed przystąpieniem do układania, urządzenia robocze układarki 
należy podgrzać. Układanie mieszanki powinno  odbywać się w sposób ciągły, bez przestoju z 
jednostajną prędkością 2-4 n/minutę. W zasobniku układarki  powinna zawsze znajdować się 
mieszanka. Złącza poprzeczne, wynikające z końca dziennej działki, należy wykonać przez równe 
obcięcie, a następnie posmarowanie lepiszczem i zabezpieczenia listwą przed uszkodzeniem. Złącze 
podłużne powinny być wykonane po obcięciu  krawędzi i posmarowaniu lepiszczem. Początkowa 
temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż 135 ºC. Warstwę należy 
zagęścić do uzyskania wskaźnika zagęszczenia 98%. 
Przy zagęszczaniu mieszanki, należy przestrzegać następujących zasad: 
-zagęszczanie powinno odbywać się zgodnie z ustalonym schematem przejść walca, w zależności od 
szerokości zagęszczonego pasa roboczego, grubości układanej warstwy i rodzaju mieszanki, zgodnie z 
wynikami osiągniętymi na odcinku próbnym, 
-zagęszczenie należy prowadzić począwszy od krawędzi ku środkowi, 
-najeżdżać na wałowaną warstwę kołem napędowym, w celu uniknięcia zjawiska fali przed walcem, 
-rozpoczynać wałowanie gładkim a następnie ogumionym przy niskim ciśnieniu w oponach, 
podwyższając je w miarę wałowania, 
-manewry walca należy przeprowadzać płynnie,  na odcinku już zagęszczonym 
-zabrania się postoju walca na ciepłej nawierzchni, 
-prędkość przejazdu walca powinna być jednostajna w granicach 2-4 km/h na początku i w granicach 
4-6 km/h w dalszej fazie wałowania, 
-wałowanie na odcinku łuku o jednostronnym spadku należy rozpoczynać od dolnej krawędzi ku 
górze, 
-zabrania się używania walców ogumionych ze zużytymi lub bieżnikowanymi oponami i nie 
posiadających możliwości zmiany ciśnienia, 
-walce wibracyjne powinny posiadać zakres częstotliwości drgań w przedziale 33-35 Hz. 
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ŚCIEKI Z PREFABRYKOWANYCH ELEMENTÓW BETONOWYCH 

Roboty przygotowawcze 
 
 Przed przystąpieniem do wykonania ścieku należy wytyczyć linię osi ścieku zgodnie z 
dokumentacją projektową.  
 

Wykop pod ławę 
 
 Wykop pod wspólną ławę dla ścieku i krawężnika należy wykonać zgodnie z dokumentacją i 
PN-B-06050 [1]. Jeżeli dokumentacja projektowa nie stanowi inaczej, to najczęściej stosowaną ławą 
pod ściek jest ława z oporem. Dla ścieku umieszczonego między jezdniami oraz ścieku terenowego 
stosowana jest ława zwykła. Wymiary wykopu powinny odpowiadać wymiarom ławy w planie z 
uwzględnieniem w szerokości dna wykopu konstrukcji szalunku dla ławy z oporem. Wskaźnik 
zagęszczenia dna wykopu pod ławę powinien wynosić co najmniej 0,97, wg normalnej metody 
Proctora. Wykonanie ław powinno być zgodne z wymaganiami BN-64/8845-02 [11]. 
 

Wykonanie ścieku z prefabrykatów 
 
 Ustawienie prefabrykatów na ławie powinno być wykonane na podsypce cementowo-
piaskowej o grubości 5 cm. Ustawianie prefabrykatów powinno być zgodne z projektowaną niweletą 
dna ścieku. Spoiny elementów prefabrykowanych nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny 
prefabrykatów układanych na ławie żwirowej należy wypełnić żwirem lub piaskiem. Spoiny 
prefabrykatów układanych na ławie betonowej należy wypełnić zaprawą cementowo-piaskową, 
przygotowaną w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem należy oczyścić i zmyć wodą. Prefabrykaty 
ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawą, powinny mieć co 50 m 
spoiny wypełnione bitumiczną masą zalewową nad szczeliną dylatacyjną ławy betonowej. 
 Jeżeli do wykonania ścieków terenowych zastosowano prefabrykaty typu „korytkowego” wg 
KPED - karta 01.03 [13], to połączenie prefabrykatu z jezdnią należy wypełnić bitumiczną masą 
zalewową. Od dolnej strony prefabrykatu, wykop należy wypełnić piaskiem lub żwirem i starannie 
zagęścić. 
 

 
ROWY 
 
Oczyszczenie rowu 
 
Oczyszczenie rowu polega na wybraniu namułu naniesionego przez wodę, ścięciu trawy i krzaków w 
obrębie rowu. 

 
Wykonanie/pogłębianie i wyprofilowanie dna i skarp rowu 
 
W wyniku prac remontowych należy uzyskać podane poniżej wymiary geometryczne rowu i skarp, 
zgodne z PN-S-02204 [1]: 

• dla rowu przydrożnego w kształcie trapezowym 
- szerokość dna co najmniej 0,40 m,  
- nachylenie skarp 1:1,5 ,  
- głębokość od 0,30 m do 1,20 m liczona jako różnica poziomów dna i niższej krawędzi 

górnej rowu; 
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Najmniejszy dopuszczalny spadek podłużny rowu powinien wynosić 0,2%; w wyjątkowych sytuacjach 

na odcinkach nie przekraczających 200 m - 0,1%. 
 
Największy spadek podłużny rowu nie powinien przekraczać 

• przy nieumocnionych skarpach i dnie  
- w gruntach piaszczystych – 1,5% 
- w gruntach piaszczysto-gliniastych, pylastych, gliniastych i ilastych – 2,0% 
- w gruntach ilastych i gliniastych – 3,0% 
- w gruntach skalistych – 10,0% 

• przy skarpach i dnie umocnionych 
- matą trawiastą – 2,0% 
- darniną – 3,0% 
- faszyną – 4,0% 
- brukiem na sucho – 6,0% 
- elementami betonowymi – 10,0% 
- brukiem na podsypce cementowo-piaskowej o grubości minimum 20 cm z 

wypełnieniem spoin zaprawą cementową 1:2 – 15,0% 

 
Roboty wykończeniowe 
 
Namuł i nadmiar gruntu pochodzącego z remontowanych rowów i skarp należy przemieścić poza 
obręb pasa drogowego i rozplantować w miejscu zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru. Sposób 
zniszczenia pozostałości po usuniętej roślinności powinien być zgodny z ustaleniami z inwestorem lub 
wskazaniami Inspektora Nadzoru. 

 

 

5. KONTROLA  JAKOŚCI  ROBÓT 
  
 
 BADANIA JAKOŚCI ROBÓT W CZASIE BUDOWY 
 
Badania jakości robót w czasie ich realizacji należy wykonywać zgodnie z wytycznymi właściwych 
WTWOR oraz instrukcjami zawartymi w Normach i Aprobatach Technicznych dla materiałów i 
systemów technologicznych. 
Ponadto: 
-badania grubości nawierzchni  -  sprawdzenie grubości nawierzchni należy wykonać co najmniej w 
jednym losowo wybranym miejscu na każde  1000 m² odbieranej nawierzchni. Grubość warstwy 
nawierzchni nie może się różnić od projektowanej więcej niż ±10%. 
-badanie pochylenia nawierzchni  -  należy przeprowadzać za pomocą niwelatora. Różnice pomiędzy 
pochyleniami rzeczywistymi a projektowanymi nie powinny być większe niż 0.2 %. 
 

6. OBMIAR  ROBÓT 
 
1.Ogólne zasady i wymagania dotyczące obmiaru robót podano w ST „wymagania ogólne”. 
2.Roboty objęte niniejszą ST obmierza się w jednostkach : m² powierzchni nawierzchni, m³ -objętości 
wykopów, masy betonowej, 
3.Obmiar robót określa ilość wykonanych robót zgodnie z postanowieniami umowy. 
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7. ODBIÓR  ROBÓT 
 
Celem odbioru jest protokolarne dokonanie finalnej oceny rzeczywistego wykonania robót w 
odniesieniu do ich ilości, jakości i wartości. Gotowość do odbioru zgłasza Wykonawca pisemnie. 
Odbiór jest potwierdzeniem wykonania robót zgodnie z postanowieniami Umowy oraz 
obowiązującymi Normami Technicznymi (PN,EN-PN). 
Komisja odbierająca Roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych 
dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania Robót z 
rysunkami i Specyfikacjami. 
W przypadku niewykonania wyznaczonych robót poprawkowych lub robót uzupełniających Komisja 
przerwie swoje czynności i ustala nowy termin odbioru końcowego. 

 
DOKUMENTY DO ODBIORU KOŃCOWEGO. 
 
-uwagi i zalecenia Inspektora Nadzoru, zwłaszcza przy odbiorze robót zanikających i ulegających 
zakryciu. 
-atesty jakościowe wbudowanych materiałów, 
-powykonawczą dokumentację geodezyjną obiektu,/w przypadku pozwolenia budowlanego/, 
-inne dokumenty wymagane przez Zamawiającego. 

 

8. PODSTAWA  PŁATNOŚCI 
 
USTALENIA OGÓLNE. 
 
Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana 
przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. Kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie 
uwzględniać wszystkie czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla 
tej Roboty w Specyfikacji Technicznej i w Dokumentacji Projektowej. 
 
 Kwoty ryczałtowe będą obejmować: 
 
- robociznę bezpośrednią wraz z kosztami, 
- wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnymi kosztami 
ubytków i transportu na plac budowy, 
- wartość pracy sprzętu wraz z kosztami, 
- koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
- podatki obliczane zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
Podstawą   płatności jest sporządzony i podpisany protokół odbioru robót. 

 
 

9.     PRZEPISY  ZWIĄZANE 
 
 
Specyfikacje Techniczne  w różnych miejscach powołują się na Polskie Normy (PN), przepisy 
branżowe, instrukcje. Należy je traktować jako integralną część i należy je czytać łącznie z Rysunkami i 
Specyfikacjami, jak gdyby tam one występowały. Rozumie  się, iż Wykonawca jest w pełni 
zaznajomiony z ich zawartością i wymaganiami. Zastosowanie będą miały ostatnie wydania Polskich 
Norm (datowane nie później niż 30 dni przed datą składania ofert), o ile nie postanowiono inaczej. 
Roboty będą wykonywane w bezpieczny sposób, ściśle w zgodzie z obowiązującymi Polskimi 



STWiOR:„ Przebudowa drogi gminnej nr 114455 D w Ciechanowicach od km 0+000 do km 0+150 i od km 0+180 
do km 0+430 (powódź czerwiec 2013r).” 

 
Normami (PN)(EN-PN) lub odpowiednimi normami krajów UE  w zakresie przyjętym przez polskie 
prawodawstwo i przepisami obowiązującymi w Polsce. 
-PN-74/S-96022-Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie z betonu asfaltowego 
-BN-74/8934-06.Drogi samochodowe. Nawierzchnie z mas bitumicznych otaczanych na gorąco 
-PN-60/S-96023-Drogi samochodowe. Nawierzchnie tłuczniowe, 
- PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg, 
-  PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane 
-  PN-B-06250 Beton zwykły 
-  PN-B-06711 Kruszywo mineralne. Piasek do betonów i zapraw 
-  PN-B-06712 Kruszywa mineralne do betonu zwykłego 
-  PN-B-19701 Cement. Cement powszechnego użytku. Skład, wymagania i ocena 

zgodności 
-  PN-B-32250 Materiały budowlane. Woda do betonów i zapraw 
-  BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie 
-  BN-74/6771-04 Drogi samochodowe. Masa zalewowa 
-  BN-80/6775-03/01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, 

parkingów i torowisk tramwajowych. Wspólne wymagania i badania 
-  BN-80/6775-03/04 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni dróg, ulic, 

parkingów i torowisk tramwajowych. Krawężniki i obrzeża chodnikowe 
-  BN-64/8845-02 Krawężniki uliczne. Warunki techniczne ustawiania i odbioru 
 
Atesty i certyfikaty, deklaracje zgodności. 

 
 
 
 


